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I. ZALECANE POPRAWKI

Poprawka 1

Motyw 6

Tekst zaproponowany przez Komisje

Poprawka KR-u

Laczac gtéwne unijne szlaki transportowe z peryferyjnymi
regionami i terytoriami, sektor kolei przyczynia si¢ do
zapewnienia spolecznej, gospodarczej i terytorialnej spoj-

Laczac gtéwne unijne szlaki transportowe z peryferyjnymi
regionami i terytoriami, sektor kolei przyczynia si¢ do
zapewnienia spolecznej, gospodarczej i terytorialnej spoj-

nosci. nosci zaréwno jako lokalna i regionalna ustuga publiczna,
jak i dalekobiezny Srodek transportu o duzej pojemnosci
dla podréznych i towaréw.

Uzasadnienie

Wspominajac o wkladzie w sp6jnosé, nalezy wskazaé rézne modele kolei, ktore sg dla niej korzystne, tak aby podkresli¢
znaczenie i potrzebg, bez wyjatku, kazdego z nich z myslg o realizowanym celu.

Poprawka 2

Artykut 3 ust. 1

Tekst zaproponowany przez Komisje

Poprawka KR-u

a) inicjatywy i imprezy stuzace promowaniu debaty,
zwigkszaniu $wiadomosci i ulatwianiu zaangazowania
obywateli, przedsigbiorstw i organéw publicznych w celu
przyciagniecia wigkszej liczby osob i towaréw do kolei
jako $rodka w walce ze zmiang klimatu za poSrednic-
twem wielu kanaléw i narzedzi, w tym imprezy
w pafistwach czlonkowskich;

a) inicjatywy i imprezy stluzace promowaniu debaty,
zwigkszaniu $wiadomosci i ulatwianiu zaangazowania
obywateli, przedsigbiorstw i organéw publicznych w celu
przyciagniecia wigkszej liczby oséb i towaréw do kolei
jako $rodka w walce ze zmiang klimatu za posrednic-
twem wielu kanaléw i narzedzi, w tym imprezy
w panstwach czlonkowskich, a takze nowa polityka
handlowa ulatwiajqca dostep do kolei za pomocg ofert,
rabatéw i promocji ze szczegélnym uwzglednieniem
specjalnych grup i zbiorowosci;
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Uzasadnienie

Aby przyciagna¢ nowych uzytkownikéw do transportu kolejowego, kluczowe znaczenie ma ulatwienie dostepu do tego
Srodka transportu za pomocg nowej polityki cenowej, ofert i rabatoéw, w szczegdlnosci na trasach objetych zobowigzaniem

z tytutu $wiadczenia ustug publicznych.

Poprawka 3
Artykul 4

Tekst zaproponowany przez Komisje

Poprawka KR-u

Za organizacje uczestnictwa w europejskim roku na
poziomie krajowym odpowiadajg panstwa czlonkowskie.
W tym celu panstwa czlonkowskie wyznaczaja koordyna-
toréw krajowych. Koordynatorzy krajowi zapewniaja
koordynacj¢ odpowiednich dziatan na poziomie krajowym.

Za organizacj¢ uczestnictwa w europejskim roku na
poziomie krajowym odpowiadaja panstwa czlonkowskie.
W tym celu panstwa czlonkowskie wyznaczaja koordyna-
toréw krajowych. Koordynatorzy krajowi zapewnia koor-
dynacje odpowiednich dzialan na szczeblu krajowym,
biorgc réwniez pod uwage promocje transportu kolejowe-
go, ktérg mogq prowadzi¢ réine wladze regionalne
w kazdym paristwie czlonkowskim UE.

Uzasadnienie

W celu zapewnienia efektywnego wdrozenia Europejskiego Roku Kolei w panstwach czlonkowskich — kluczowe jest
zaangazowanie w ten projekt wiladz regionalnych i promowanie kolei nie tylko na poziomie centralnym, ale

w szczeg6lnosci regionalnym.

Poprawka 4

Artykut 5

Tekst zaproponowany przez Komisje

Poprawka KR-u

1. Komisja regularnie zwoluje posiedzenia koordynato-
16w krajowych w celu koordynowania przebiegu euro-
pejskiego roku. Posiedzenia te stuza réwniez wymianie
informacji na temat realizacji europejskiego roku na
poziomie krajowym i unijnym; przedstawiciele Parlamentu
Europejskiego moga bra¢ w udzial w tych posiedzeniach
jako obserwatorzy.

2. Koordynacja Europejskiego Roku na poziomie Unii
ma charakter przekrojowy, tak aby stworzy¢ synergie
miedzy poszczegdlnymi unijnymi programami i inicjatywa-
mi na rzecz finansowania projektéw w zakresie transportu
kolejowego lub projektéw, ktére maja aspekt dotyczacy
kolei.

3. Komisja zwoluje regularne spotkania zainteresowa-
nych stron i przedstawicieli organizacji lub podmiotéw
dzialajacych w dziedzinie transportu kolejowego, w tym
funkcjonujacych ponadnarodowych sieci i whasciwych or-
ganizacji pozarzagdowych, a takze organizacji i spotecznosci
skupiajacych mlodziez, w celu uzyskania wsparcia przy
realizacji europejskiego roku na poziomie Unii.

1. Komisja regularnie zwoluje posiedzenia koordynato-
16w krajowych w celu koordynowania przebiegu euro-
pejskiego roku. Posiedzenia te stuza réwniez wymianie
informacji na temat realizacji europejskiego roku na
poziomie krajowym i unijnym; przedstawiciele Parlamentu
Europejskiego oraz Europejskiego Komitetu Regionéw
moga bra¢ w udzial w tych posiedzeniach jako obserwato-

1Zy.

2. Koordynacja Europejskiego Roku na poziomie Unii
ma charakter przekrojowy, tak aby stworzy¢ synergie
miedzy poszczegdlnymi unijnymi programami i inicjatywa-
mi na rzecz finansowania projektéw w zakresie transportu
kolejowego lub projektow, ktére majg aspekt dotyczacy
kolei.

3. Komisja zwoluje regularne spotkania zainteresowa-
nych stron i przedstawicieli organizacji lub podmiotéw
dzialajacych w dziedzinie transportu kolejowego, w tym
funkcjonujacych ponadnarodowych sieci i wilasciwych or-
ganizacji pozarzagdowych, a takze organizacji i spolecznosci
skupiajacych mlodziez, w celu uzyskania wsparcia przy
realizacji europejskiego roku na poziomie Unii.
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Tekst zaproponowany przez Komisje Poprawka KR-u

Komisja, o ile bedzie to mozliwe ze wzgledéw budzeto- | Komisja, o ile bedzie to mozliwe ze wzgledéw budzeto-
wych, moze zorganizowal zaproszenia do skladania | wych, moze zorganizowal zaproszenia do skladania
wnioskéw i projektow, ktére beda mogly otrzymaé | wnioskow i projektow, ktére beda mogly otrzymaé
wsparcie ze wzgledu na ich szczeg6lny wklad w osiagniecie | wsparcie ze wzgledu na ich szczegdlny wklad w osiagniecie

celéw europejskiego roku. celéw europejskiego roku. Projekty otrzymujgce wsparcie
unijne powinny by¢ wybierane z uwzglednieniem parytetu
geograficznego.

Uzasadnienie

Udzial KR-u w posiedzeniach koordynatoréw jest niezbedny z uwagi na wazng role samorzadéw w rozwijaniu
regionalnego i lokalnego transportu kolejowego. Wsparcie finansowe projektéw w ramach Europejskiego Roku Kolei
powinno by¢ zréwnowazone, stad propozycja kryterium geograficznego.

II. ZALECENIA POLITYCZNE

A. ROLA 1 WKLAD KOLEI NA RZECZ ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO EUROPEJSKICH REGIONOW,
ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI I OSIAGNIECIA CELOW KLIMATYCZNYCH ZDEFINIOWANYCH W STRATEGII
EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO LADU ORAZ POLITYCE TRANSPORTOWE] UE

EUROPEJSKI KOMITET REGIONOW

1. Z zadowoleniem przyjmuje wniosek w sprawie Europejskiego Roku Kolei (2021), aby poprzez projekty, debaty,
wydarzenia, wystawy i inicjatywy w calej Europie promowac kolej wsrdd obywateli, przedsi¢biorstw i wladz jako atrakcyjny
i zréwnowazony Srodowiskowo sposéb przemieszczania si¢ po Europie.

2. Odnotowuje zbiezno$¢ celéw decyzji w sprawie Europejskiego Roku Kolei z promowaniem transportu kolejowego
w ramach komunikatu Komisji w zakresie Europejskiego Zielonego tadu, w szczegdlnosci w odniesieniu do
zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci oraz osiggniecia neutralnosci klimatycznej UE do 2050 r.

3. Zauwaza, ze kolej jest jednym z najbardziej zrownowazonych, energooszczednych i najbezpieczniejszych srodkow
transportu i jako taki bedzie odgrywaé wazng role w przyszlym europejskim systemie mobilnosci.

4. Zauwaza, ze kolej jest szes$¢ razy bardziej energooszczedna niz transport drogowy, emituje takze dziewigé razy mniej
CO, niz transport drogowy towaréw i pasazerski transport lotniczy.

5. Zauwaza, ze kolej, jako lider w neutralnej dla klimatu mobilnosci w UE, ustanowila wlasna strategie zréwnowazonej
mobilnosci, aby do 2050 r. osiagna¢ cel pelnego funkcjonowania przy zerowych emisjach.

6.  Przypomina, ze wszystkie rodzaje transportu powinny przyczyniaé si¢ do pokrywania generowanych przez nie
kosztéw zewnetrznych, zgodnie z zasadg ,zanieczyszczajacy placi”. W zwigzku z tym wzywa niemiecka prezydencje
w Radzie UE do przyspieszenia dyskusji na temat eurowiniety, tak aby w nadchodzacych miesiacach przyja¢ ogélne
podejicie umozliwiajace negocjacje tréjstronne z Parlamentem Europejskim w celu promowania przejscia z transportu
drogowego na kolejowy.

7. Podkresla, ze sektor kolejowy ma réwniez znaczacy wklad w europejska gospodarke i w urzeczywistnienie
jednolitego rynku europejskiego.
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8.  Zwraca ponadto uwage, ze celéw w zakresie przejicia na transport kolejowy nie mozna osiagnaé wylacznie za
pomoca Srodkéw zachecajacych w sektorze kolejowym, lecz ze cele wytyczone przez Komisj¢ w ramach Zielonego tadu
wymagaja rowniez Srodkéw zniechecajacych odnosnie do rodzajow transportu zasilanych paliwami kopalnymi.

9.  Odnotowuje, ze dzigki wysitkom sektora kolejowego na rzecz poprawy ustug zadowolenie pasazeréw z tych ustug
regularnie wzrasta (').

10.  Zwraca uwagg, ze postepujaca urbanizacja bedzie stanowic jedno z najwigkszych wyzwan na Swiecie. Konieczne jest
zatem stworzenie nowych paradygmatéw mobilnosci. Pelne wdrozenie pojazdéw elektrycznych i zautomatyzowanych
potrwa jeszcze wiele lat, podczas gdy problemy spowodowane przez zmiang klimatu juz dzi§ wymagaja wsparcia dla
sektora kolei.

11.  Podkresla, ze inwestycje w kolejowe korytarze towarowe i terminale przeladunkowe przyczyniajg si¢ do poprawy
spéjnosci terytorialnej UE, rozwoju handlu z krajami trzecimi, rozwoju gospodarczego i zatrudnienia.

12. W zwiazku z planowanym przegladem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 1315/2013 (3
(TEN-T) zachgca instytucje UE do dalszego wspierania rozwoju tej sieci i inwestowania w nowe korytarze wszedzie tam,
gdzie jest to konieczne w Unii Europejskiej, szczegdlnie w regionach posiadajacych slabiej rozwinieta infrastrukture
kolejows. Przykladem korytarza posiadajacego europejskg warto$¢ dodang s3 Amber Corridor (korytarz bursztynowy) oraz
Rail Baltica.

13.  Odnotowuje, ze inwestycje z instrumentu ,taczac Europe” w kolejnictwo w latach 2014-2016 przyniosty PKB
o wartoSci 264 mld EUR. Dalsze oczekiwane korzysci z tego instrumentu, wynikajace z inwestowania w korytarze sieci
bazowej w UE, powinny przynie$¢ 1,8 % dodatkowego PKB w 2030 r. i zmian¢ modalng pozwalajacg obnizy¢ koszty
zewngtrzne.

14.  Zauwaza sukces ustug kolei duzych predkosci w Europie i ich potencjat w zastepowaniu sieci polaczen lotniczych do
800-1 000 km. Zachegca do dalszego rozwoju infrastruktury kolei duzych predkosci, szczegdlnie w krajach w Europie
Srodkowej oraz Wschodniej i w krajach nordyckich, gdyz poprawi to tacznos¢ europejskiej sieci transportu, sprzyjajac
konkurencyjnosci, dostepnosci i realizacji celéw klimatycznych UE.

15.  Odnotowuje, ze kryzys COVID-19 potwierdzil, ze europejski system kolejowy cechuje si¢ duza odpornoscia
i stabilnoscig, ktére umozliwily ciagle utrzymanie spéjnosci terytorialnej, zwlaszcza migdzy regionami, dzigki transportowi
pacjentéw i towarow pierwszej potrzeby.

16.  Odnotowuje roznice w rozwoju i jakosci infrastruktury migdzy réznymi panstwami europejskimi i z zadowoleniem
przyjmuje fakt, ze w ramach nowego europejskiego instrumentu ,taczac Europe” przewidziano znaczna cze$¢ budzetu na
spojna strategic obejmujacg cala UE w celu zmniejszenia réznic w funkcjonowaniu systeméw kolei pomiedzy panstwami
Unii.

17.  Wyraza opinig, ze decydenci UE powinni wykorzysta¢ okres odbudowy gospodarczej po pandemii, aby bardziej
skoncentrowac si¢ na ekologicznych $rodkach transportu, takich jak kolej. Przyszle strategie transportowe UE oraz plany
inwestycyjne muszg odzwierciedla¢ ten nowy kierunek.

1. WYZWANIA STOJACE PRZED EUROPEJSKA KOLEJA I ZALECENIA KOMITETU REGIONOW NA RZECZ JE] PROMOC]I
1 ROZWOJU

EUROPEJSKI KOMITET REGIONOW

18.  Odnotowuje, ze celem bialej ksiegi w sprawie transportu z 2011 r. bylo osiggniecie znaczacego przesuniecia
modalnego na rzecz kolei. Ubolewa, Ze tych zamierzen nie udato si¢ zrealizowad, a sektor transportu ogdtem odnotowuje
ciagly wzrost emisji gazéw cieplarnianych.

(') Eurobarometr Flash 463, styczen—luty 2018 r. dotyczacy zadowolenia Europejczykéw z ustug kolejowych.
()  DzU.L 348 7 20.12.2013, 5. 1.
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19.  Apeluje do instytucji unijnych oraz wiladz krajowych o podjecie pilnych dzialan majacych na celu wyréwnanie
warunkéw konkurencji réznych rodzajow transportu, w szczegdlnosci poprzez uwzglednienie negatywnych efektow
zewnetrznych dla srodowiska i dostosowanie opodatkowania, oraz o konsekwentne promowanie kolei. W tym kontekscie
przypomina, ze wyrazil juz poparcie dla europejskiej inicjatywy obywatelskiej Fairosene, ktorej sygnatariusze domagaja sie
opodatkowania paliwa lotniczego.

Realizacja unijnych celéw klimatycznych

20.  Podtrzymuje swoj apel () o zniesienie obecnych zwolnient z VAT przewidzianych w dyrektywie 2006/112/WE (*), na
mocy ktorej wszystkie pafstwa czlonkowskie stosuja zwolnienia z VAT w odniesieniu do transgranicznego ruchu
lotniczego, za$ do transgranicznego ruchu kolejowego — nie.

21.  Apeluje do instytucji UE i rzaddéw panstw o wzmocnienie strategicznej wspolpracy na rzecz zapobiegania zmianom
klimatycznym poprzez pilne wsparcie dzialan w zakresie m.in.:

— wprowadzenia zasady pelnej internalizacji zewnetrznych kosztéw w transporcie; zapewnienia réwnych norm
bezpieczenstwa dotyczacych wszystkich rodzajow transportu,

— uczynienia z kolei (zgodnie ze zobowiazaniem ministréw panstw cztonkowskich w deklaracji z Grazu) jako istotnego
elementu zréwnowazonej mobilno$ci w UE zaréwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym,

— dalszego wsparcia elektryfikacji i modernizacji sieci kolejowe;j,

— wsparcia przesunigcia modalnego na rzecz kolei, w tym w szczeg6lnosci dla kolejowego transportu pasazerskiego
lokalnego i regionalnego, jak réwniez w podrézach do 1000 km oraz wdrozenia programéw pomocowych
i finansowych dla kolejowego transportu towarowego, ktére pozwolg mu zwigkszy¢ udzial w przewozie w UE
z obecnych 17 % do co najmniej 30 % w 2030 r.,

— dokonania bilansu prac wykonanych w ramach przedsiewzigcia Shift2Rail i zintensyfikowania wsparcia na rzecz badan
i rozwoju oraz innowacji w sektorze kolejowym mu.in. poprzez dalsze dzialania w programie ,Horyzont Europa”.

Realizacja celéw unijnej polityki transportowe;j

22.  Zauwaza, ze polityka unijna TEN-T jest istotnym instrumentem koordynacji waznych dla Unii (i krajow trzecich)
multimodalnych projektéw transportowych oraz przyczynia si¢ do rozwoju transgranicznej i regionalnej infrastruktury.

23.  Zwraca jednak uwage na brak komplementarno$ci w zakresie inwestycji miedzy bazowa a kompleksows siecig
kolejowa TEN-T. Istotne jest zapewnienie wystarczajgcego finansowania réwniez dla sieci kompleksowe;j.

24.  Podkresla, ze polityka transportowa nie powinna si¢ skupia¢ tylko na projektach rozszerzania sieci o nowe linie
kolejowe, ale rowniez na modernizacji i podniesieniu parametréw obecnej infrastruktury kolejowej. W trakcie tego procesu
nalezy priorytetowo traktowal pojazdy o wyzszej efektywnosci klimatycznej i takie, ktére zapewniaja unikniecie
zakorkowania drog.

25.  Apeluje o pelne wsparcie dla niezbednych publicznych inwestycji w infrastrukture kolejows, a takze o wykorzystanie
potencjatu i roli kolei w wychodzeniu europejskiej gospodarki z kryzysu COVID-19.

26.  Zauwaza, ze kolejowe wezly miejskie nie s3 wystarczajaco zintegrowane z siecia TEN-T. Kolej ma réwniez braki
w zakresie infrastruktury ostatniej mili. Zaleca, by poprzez tworzenie zréwnowazonych planéw i strategii transportowych
umiesci¢ kolej w centrum systemu integrujgcego rozne formy transportu regionalnego i miejskiego.

() 2015/2347(INI).
(9 DzU.L 347 z 11.12.2006, s. 1.
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27.  Zachgca do wzmacniania roli stacji kolejowych jako efektywnych multimodalnych interfejsow w laficuchach
miejskiej i podmiejskiej mobilnosci, faczacych i integrujacych systemy kolejowe z innymi formami transportu czy
miejskimi systemami wspéldzielonymi (np. rowerowymi).

28.  Zwraca uwage na potrzebe odpowiedniego poziomu ochrony pasazeréw, w tym pasazeréw o ograniczonej
mobilnosci. Przyszle rozwigzania legislacyjne muszg w zbalansowany sposob okresla¢ prawa i obowigzki, umozliwiajac
sektorowi udZwigniecie zobowigzan.

29.  Wzywa ponadto instytucje UE do wyboru szerszego podejscia do wspierania i rozbudowy drugorzednych sieci
kolejowych, a takze dodatkowej infrastruktury przetwarzania (np. terminali) przy ulepszaniu lub rozwijaniu infrastruktury
kolejowej oraz do odpowiedniego dostosowania lub rozszerzenia instrumentéw wsparcia.

Potrzeby inwestycyjne, potrzeby w zakresie finansowania i wzmacniania konkurencyjnosci sektora kolejowego

30. Zwraca uwage na duze potrzeby inwestycyjne kolei, zwlaszcza w obszarze regionalnym. W celu utrzymania
konkurencyjnosci sektor kolei musi uzyska¢ dostep do unijnego dofinansowania projektow w zakresie infrastruktury,
inwestycji taborowych, innowacji, cyfryzacji oraz dzialan zwigzanych z zagrozeniami terrorystycznymi, szczegdlnie
w krajach, ktére posiadaja mniej rozwiniety sektor ustug kolejowych.

31.  Postuluje, by w budzecie UE na lata 2021-2027, jak i w budzetach panstw czlonkowskich zagwarantowal
wystarczajace srodki na pokrycie potrzeb inwestycyjnych kolei. Odnotowuje, ze kraje Europy Srodkowo-Wschodniej
borykaja si¢ z problemami wynikajacymi z przestarzalego taboru kolejowego lub jego braku. Inwestycje sa niezbedne dla
podniesienia konkurencyjnosci kolei.

32.  Majac na uwadze wyzwania finansowe oraz ambitne cele rozwojowe sektora kolei, postuluje zlagodzenie
rozporzadzen w sprawie spojnosci, tak aby umozliwi¢ konieczne zwigkszenie budzetu funduszy wspierajacych kolejowe
inwestycje w ramach EFRR i Funduszu Spéjnosci. Wzywa réwniez do zwigkszenia budzetu instrumentu ,taczac Europg”
w celu przyczynienia si¢ do ekologicznej transformacji europejskiego systemu transportowego.

33.  Zaleca rozwazenie dlugofalowego unijnego mechanizmu finansowania transportu zréwnowazonego zasilanego
$§rodkami pozyskiwanymi od mniej ekologicznych galezi transportu, zgodnie z zasadg ,zanieczyszczajacy placi”.

34.  Wskazuje na konieczno$¢ utrzymania grantéw jako gléwnej formuly unijnego finansowania inwestycji kolejowych.
Wickszo$¢ projektow infrastrukturalnych nie generuje wystarczajacych dochodéw — pokrywaja one zwykle 10-20 %
catkowitych kosztéow inwestycji. Rownoczesnie projekty te generuja duze korzysci spoleczno-ekonomiczne.

35.  Wskazuje na znaczenie inwestowania w podniesienie przepustowosci kolejowych weztéw miejskich i w regionalny
transport kolejowy, pelniacy role trzonu mobilnosci w niektérych regionach. Kolej zwigksza spdjnos¢ terytorialng UE,
zapobiegajac tym samym wykluczeniu komunikacyjnemu.

36.  Podkresla znaczenie projektow promujacych mobilno$¢ bez granic, dostepng dla kazdego uzytkownika, w tym dla
0s6b starszych, os6b o ograniczonej mobilnosci czy z niepelnosprawnosciami.

37.  Wskazuje na potrzebe inwestycji w cyfryzacje i automatyzacje kolei, aby uczynic transport kolejowy jeszcze bardziej
efektywnym i konkurencyjnym.

38.  Odnotowuje potrzebe dofinansowania wdrozenia istniejgcych rozwigzan innowacyjnych dla usprawnienia potaczen
z krajami o odmiennej szeroko$ci toru, takich jak urzadzenie samoczynnego rozstawu osi kot SUW 2000, co przyczyni si¢
do poprawy polaczeri z krajami trzecimi.
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C. ZALECENIA KOMITETU REGIONOW W ZAKRESIE EFEKTYWNYCH FORM PROMOC]I TRANSPORTU KOLEJOWEGO
W RAMACH EUROPEJSKIEGO ROKU KOLEI 2021

EUROPEJSKI KOMITET REGIONOW

39.  Zachgca instytucje UE, wladze krajowe i regionalne do podejmowania dzialan powigzanych z celami Europejskiego
Roku Kolei na rzecz promowania kolei jako ekologicznego, innowacyjnego i bezpiecznego rodzaju transportu. Wspdlnie
z kolejami i organizacjami kolejowymi moga one organizowac i propagowac:

— inicjatywy, wystawy i imprezy sluzace promowaniu debaty politycznej, biznesowej i spolecznej podkreslajacej
znaczenie kolei w systemie transportowym i gospodarczym UE (m.in. Targi Kolejowe TRAKO 2021 w Gdansku),

— kampanie informacyjne i edukacyjne w zakresie roli i wartosci dodanej transportu kolejowego oraz zachecanie
spoleczenstwa do wkladu w realizacje celu zréwnowazonego transportu,

— wymiany do$wiadczen i dobrych praktyk pomiedzy wladzami regionalnymi i lokalnymi, przedsigbiorstwami
kolejowymi, przedstawicielami instytucji unijnych, aby promowac kolej.

40. KR dazy do zwigkszenia udzialu i roli kolei w transporcie publicznym oraz uatrakcyjnienia jej wizerunku pod
wzgledem ekonomicznym i spotecznym. Oprécz promowania osiagnigcia neutralnosci klimatycznej kolei warto podnosi¢
i podkresla¢ atrakcyjnos$¢ zatrudnienia w tym sektorze w zwigzku z pojawiajaca si¢ luka pokoleniowg i zmianami
w zawodach kolejowych. Dlatego KR w szczegdlnosci:

— zache¢ca wladze krajowe i regionalne do promowania ksztalcenia w zawodach kolejowych i tworzenia szkét oraz
kierunkéw kolejowych na uczelniach wyzszych, odzwierciedlajacych zapotrzebowanie rynku, szczegélnie w dziedzinie
inzynierii, automatyzacji, sygnalizacji i innych specjalistycznych dziedzin,

— zacheca firmy kolejowe do oferowania dodatkowych szkoleni i podnoszenia atrakcyjnosci pracy w sektorze kolejowym,

— zaleca przedsi¢biorstwom kolejowym i szkolom, przy wsparciu wladz regionalnych i krajowych, organizowanie dla
uczniéow konkurséw wiedzy o kolei,

— zacheca Komisje do utrzymania i rozszerzenia programu #DiscoverEU; proponuje tez wystapienie ze wspélng
inicjatywa laczacy ten program z sektorem kolejowym; mialoby to na celu powigzanie podrézy odbywanych przez
miodych ludzi w ramach programu Interrail z programem wydarzei w miastach i regionach koncentrujgcym si¢ na
lokalnych dworcach kolejowych jako nos$nikach kultury lub wizytach technicznych, dzigki ktérym milodziez
dowiedzialaby si¢ wigcej o kolei,

— z zadowoleniem przyjmuje zaangazowanie sektora kolejowego w miedzynarodowy festiwal sztuki ,Europalia” w
2021 r., ktdry bedzie poswigcony wplywowi kolei na sztuke oraz roli kolei jako promotora przemian.

41.  Dostrzega konieczno$¢ wsparcia sektora kolei na poziomie unijnym i krajowym, réwniez w kontekscie wyzwan
podejmowanych przez sektor kolei. Dlatego:

— zachgca koleje do zwigkszenia wkladu w zréwnowazong turystyke poprzez tworzenie nowych i przywracanie polaczen
kolejowych,

— apeluje do sektora kolei i pafistw cztonkowskich o rozszerzenie oferty pociagéw nocnych i pociagéw pasazerskich
z platformami samochodowymi,

— apeluje do Komisji Europejskiej o stworzenie spojnej Europejskiej Sieci Kolei Duzych Predkosci jako alternatywy lub
uzupelnienia dla transportu lotniczego i indywidualnego bez ograniczania rozwoju infrastruktury potrzebnej do
przewozow regionalnych i towarowych;
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— zachgca koleje do stalej poprawy cyfryzacji i dostgpnosci ustug poprzez rozwdj aplikacji i platform sprzedazy biletéw
oraz podjecie prac na rzecz wspdlnego europejskiego systemu sprzedazy biletéw kolejowych,

— wspiera koleje i panstwa czlonkowskie w dzialaniach na rzecz interoperacyjnosci w ruchu miedzynarodowym,

— zacheca panstwa czlonkowskie do promowania i finansowania programéw w zakresie przenoszenia tadunkéw z drég
na kolej poprzez tworzenie nowych projektéw, np. ,tiry na tory” (°), oraz do wymiany najlepszych praktyk w zakresie
przesuniecia miedzygateziowego,

— zachgca wladze regionalne i krajowe do stworzenia dlugofalowych planéw transportowych z wiodacg rola kolei tam,
gdzie jest to uzasadnione, oraz wskazuje na konieczno$¢ promocji kolei jako kluczowego elementu w rozwigzaniu
problemu wykluczenia komunikacyjnego regiondéw peryferyjnych iflub stabiej rozwini¢tych, W wypadku regionéw
nieposiadajacych transportu kolejowego, takich jak regiony najbardziej oddalone, nalezy znalezé alternatywne
rozwigzania w zakresie mobilno$ci odpowiadajace realiom panujacym w tych regionach.

— zacheca wladze regionalne do wsparcia istniejacych zabytkow kolejowych, muzedw, zabytkowych parowozowni jako
dziedzictwa kulturowego w swoich regionach,

— zaleca promowanie i wdrazanie przez wladze lokalne we wspdlpracy z przedsigbiorstwami kolejowymi spéjnych
rozwigzan transportowych ,od drzwi do drzwi” z uwzglednieniem projektéw korzystajacych z gospodarki dzielenia sig,
w tym bikesharingu,

— zaleca prowadzenie szeroko zakrojonych wspdlnych kampanii promocyjnych regionéw i kolei z wykorzystaniem
réznorodnych form przekazu i kanaléw informacyjnych, a takze wyeksponowania dworcéw kolejowych i taboru
kolejowego jako no$nikéw kultury w celu szerzenia edukacji i budowania relacji z pasazerami oraz tworzenia
spolecznej $wiadomosci postrzegania kolei jako kluczowego Srodka transportu w walce ze zmianami klimatycznymi,

— zach¢ca wladze krajowe i regionalne do wsparcia inwestycji w obszarze budowy terminali intermodalnych przy
szlakach kolejowych i na granicach z krajami trzecimi oraz do modernizacji i utrzymania dworcéw i przystankéw
kolejowych, lacznie z drogami dojazdu, oznakowaniem i tworzeniem przestrzeni parkingowych dla os6b
dojezdzajacych autami do przystankéw kolejowych.

42.  Wskazuje na konieczno$¢ promocji inicjatyw multimodalnych zwigzanych z integracja kolei z innymi $rodkami
transportu wspoldzielonego (car-sharing, bike-sharing).

43, Uznaje za zasadne wsparcie inwestycji na poziomie regionalnym i krajowym na modernizacje dworcow
historycznych, ktére sg przebudowywane réwniez w celu ograniczenia negatywnego wplywu na $rodowisko oraz nowych
innowacyjnych dworcéw, ktére uwzgledniaja wymogi zwigzane z ekologia, gtéwnie w zakresie wykorzystania OZE.

44.  Zaleca zwigkszenie budzetu z 8 mln, o ktérych mowa w projekcie decyzji Komisji COM(2020)78, do 12 mln EUR.
Bruksela, dnia 14 pazdziernika 2020 r.

Apostolos TZITZIKOSTAS

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Regionow
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